100 Jahre Kalkbahn im Werk Flandersbach
GroRer Bahnhof in kleiner Stadt

Ein grober Bahnhof in Rohdenhaus?
Doch. das gibt es - und das jetzt schon seit
mehr als 100 Jahren. Mit emem amtlichen
Papier fing die Geschichie der Werkseisen-
bahn bei Rheinkalk in Wiilfrath an: Und so
konnten die Rheinischen Kalksteinwerke
mit dem Segen der Koniglich Preuliischen
Eisenbahndirektion am 1. August 1903 den
Werksbahnhof in Wiillrath-Rohdenhaus
erdffnen. Am 2. August rollten bereits die
ersten Staatsbahnwagen von der Angertal-
bahn auf die Werksgleise. Mittlerweile ist
aus dem Gleisanschluss von damals durch
das stiindig gewachsene Verkehrsaulkom-
men ein recht grober Verladebahnhol ge-
worden.

Im Werksbahnhof liegen 20 Kilometer
Gleise. Das ist linger als die Strecke der
Angertalbahn Ratingen  und
Wiilfrath., die nur 17 Kilometer zihll. 68
Weichen fithren zu jeder Menge Abstell-
gleisen, auf denen ein geschiftiges Hin
und Her herrscht. Dort liduft gerade ein

zwischen

Zug mit leeren Waggons aus Richtung Ra-
tingen ein. nebenan wird ein neuer bela-
dener Zug mit Kalk bereitgestellt und ne-
ben der Sackverladung werden Silowag-
vons soeben mit Steinmehl befiillt.

Modernste Technik fiir den
Bahnbetrieb

Im  modernen Druckiastenstellwerk
laufen alle wichtigen Informationen zu-
sammen. Hier melden sich die Lokfiihrer
per Funk. und hier werden per Tastendruck
die Weichen gestellt. Das Gleishildstell-
werk gibt es bereits seit 1955, Es war zur
damaligen Zeil das erste mil dieser neuen
Technik im Bereich der [riheren Bundes-
bahndircktion Essen. lHeute wird jede
Waggonbewegung im  Dalensysiem ge-
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speichert. Auf dem Computerbildschirm
lisst sich genau verfolgen, wo welcher
Waggon steht.

Wie wvon Geisterhand
scheinbar ftiihrerlos. rollt die 80 Tonnen
schwere und 1.000 Kilowatt starke griin-
weild lackierte Werkslokomotive iiber die
Gleise. Doch vor der Weiche stoppt die
Lok haargenau dort. wo Vorarbeiter Hans-
Jouchim Schinenberg sie zum Stehen brin-
gen wollle. Dabei stelit Schonenberg nicht
oben aul dem Fithrerstand. sondern unten
im Gleis. Des Riitsels Losung: ein kleiner
Kasten, iiber den die Fahrbefehle per Funk

gesteuert.

Hunisal o him Seldnenhers zeigt die
Frmkfernstenering.

an die Dicscllokomotive iibermittelt wer-
den. So kann der Lokfiihrer auch bel ge-
schobenen Ziigen aul dem ersten Wagen
stehen, die Strecke besser iibersehen und
gleichzeitig die Lokomotive steuern.
Gemeinsam mit Schonenberg sorgen
21 Eisenbahner in Flandersbach im
wahrsten Sinne des Wortes fiir Bewegung.
Die Mannschaft umfusst neun Lokrangier-
fiihrer, drei Stellwerker. drei Zugabferti-
ger. drei Vorurbeiter im Fahrbetrieb, einen

Vorarbeiter und einen Arbeiter im Gleisober-
bau und ecinen Springer. Jahrlich gehen
rund 3.000 Ziige auf die Reise zum Kun-
den. von montags bis samstags in zwei
Schichien. Sonntags werden die Ziige nur
in der Friihschicht abgefertigt. Das bedeu-
tet normalerweise rund acht Zogfahrten
am Tae. In der Regel werden Ganzziige
it bis zu 2.000 Tonnen und 340 Meter
Lange gebildel

JWir versenden monatlich bis zu
260.000 Tonnen mit der Bahn™, erklir
Friedhelm Neuhaus in seinem Biiro am
Steinbruch Rohdenhaus. .Das macht im
Jahr rund drei Millionen Tonnen aus und
entspricht 60 Prozent unseres jihrlichen
Gesamitversands an Kalk- und Kalksiein-
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produlkten.” Mit anderen Worten: Auf der
Stralle wiiren dics 800 zusilzliche Lastwa-
gen pro Tag. Diese wiirden nicht nur die
Landstrafier im Bergischen Land belasten.
sondern auch im Stau stecken bleiben. .Ei-
ne zuverlissige Belieferung der Kunden
wiire so nicht méglich™, betont Neuhaus.
Seit drei Jahren ist er Eisenbahnbetriebs-
leiter, zusiitzlich zu seiner Funktion als
Stellvertreter des Betriebsleiters Gewin-
nung und Autbereitung.

Begegnung der besonderen Art

Wicder zuriick im Werksbahnhot. Ich
habe Gliick: Der Zug ins Rheinische
Braunkohlerevier ist heute mit der legen-
diaren V200 der Neusser Eisenbahn be-
spannt. Dieselbe Diesellok war bereits im
Juli 1995 anlisslich des 90-jdhrigen Ju-
bildaums der Werkseisenbahn am Tag der
offenen Tiir imt Werk Flandersbach zu se-
hen. Zwischen Rohdenhaus und Hofer-
miihle fanden damals Sonderfahrten mit
historisclien Personenwagen statt.

Neben der Neusser Eisenbahn sind
auch die rot-gelben Dieselloks der Eisen-
bahn und Hifen Gmblil, Duisburg. und
natiirlich Lokomotiven der Deutschen
Bahn auf der Angertulbuhn im Einsatz.
Bahnkunden sind die Stahlindustrie in
Duisburg. ThyssenKrupp Nirosta in Kre-
teld und die Kraltwerke Frimmersdorf und
Neurath von RWE Power, Einzelne Ziige
gehen aber auch nach Bremen, in die Nie-
derlande und an die Saar nach Dillingen.
Verschickt werden aus Flandersbach Kalk
und veredelte Kalksteinprodukte. RWE er-
hill z. B. Steinmehle fiir die Rauchgasrei-
migung.

Bei Wind und Wetter unterwegs

Trotz modemster Technik. eines lisst
sich nicht beherrschen: das Wetter. .Da
kann es einem passieren. dass man mor-
gens plotzlich m die dicke Suppe einer Ne-
belwand hinein Fdhrt', sagt Hans-Joachim
Schénenberg. Tm Herbst kommit es auch
vor. dass Laub und Schmuz auf der Steil-
strecke zwischen der Hofermiihle und
Flandersbach einen Zug zum Halten zwin-
gen. Dann muss eine Werkslok Hilfe lei-
sten. Und im Winter bleibt nichts anderes
itbrig. als die Weichen zu enteisen. Ich
stelle mir vor. wie Schinenbere vorne aul
der Lok steht und ihm der eisige Wind ins
Gesicht blist oder wie die Gleisarbeiler
mit klammen Fingern die Weichen vom
Eis befreien. Wahrlich kein Zucker-
schlecken.

Wohlgemerkt, in den wversangenen
fiinf Jahren hat es im Betriebstell Gewin-
nung und Aufbereitung, 7zu dem auch der
Eisenbahnbetrieh gehort. keinen einzigen

Unfall gegeben. Darauf ist Friedhelm Neu-
haus besonders stolz. . Das spricht [Gr die
Qualitiit der Unterweisungen und die Um-
sicht unserer Mitirbeiter”, sagt er. Das
Kann man als Reporter nur unterstreichen,
der gleich mit einer orangefarbenen Si-
cherheitsweste ausgestattet wurde. Die
Abenddammerung steigt auf und [T heute
verlasse ich dic Rheinkalk-Eisenbahner.
die noch bis in dic Nacht daliir sorgen,
dass die Kunden termingerecht die ge-
wiinschten Produkte aus Flandersbach er-
halten. (Norbert Opfermann)

Blivkauf die Gleisanlagen
dey Werksholmhiofs.

= Sie sorgen filr Bewegung:

Bie Efsenbaliner von Rheinkall.
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