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E-Transporter Im Test

MOBILITAT: Tischlermeister Dirk Schmidt Uberpriifte zwei Modelle auf inre Alltagstauglichkeit.

ittlerweile gibt es auf dem Au-
tomobilmarkt eine ganze Rei-
he von Elektro-Transportern.
Doch welches Modell passt zu
welchem Gewerk? Vor der Beschaffung ei-
nes E-Transporters ist es vorteilhaft, einen
Alltagstest zu machen. ElektroMobilitit-
NRW bietet eine ,Schnuppermiete® fiir
Unternehmen an, bei der verschiedene E-
Autos kostenlos ausprobiert werden konnen.
ElektroMobilitit NRW ist eine Dachmarke
des NRW-Wirtschaftsministeriums, unter
der simtliche Elektromobilitits-Aktivititen
des Landes Nordrhein-Westfalen gebtindelt
werden. Tischlermeister Dirk Schmidt aus
Diisseldorf hat zwei Modelle getestet.

Schmidt setzt bereits fir Montagearbei-
ten zwei Lastenrider ein und wurde dafir
2016 von der Stadt Diisseldorf fir umwelt-
freundliche Mobilitit ausgezeichnet. Keine
Frage, dass er von dem Thema elektrisiert
ist und sich auch vorstellen kann, ein E-
Auto zu beschaffen. Generell gelten bei E-
Mobilen die gleichen Kriterien wie bei je-
dem Transporter mit Verbrennungsmotor:
Grofle, Leistung, Ausstattung, Preis.

Fur Handwerksbetriebe, deren Fahrzeuge
vor allem kiirzere Fahrten in der Region
zuriicklegen, kann sich die Umstellung auf
eine E-Flotte auszahlen. Oft passt dies auch
zum mittransportierten Image, etwa wenn
Installateure und Dachdecker nicht nur
Photovoltaikanlagen verkaufen, sondern
auch mit ihrem Auto umweltfreundlich
unterwegs sind. Forderungen und Steu-
ervorteile erleichtern Unternehmern den
Kauf eines insgesamt teureren E-Autos.

Bei der Frage, welches E-Auto zum per-
sonlichen Budget passt, gilt: Aufgrund der
starken Einsparungen im laufenden Betrieb
ist die Kostenrechnung iiber einen lingeren
Betriebszeitraum zu betrachten. Neben den
geringeren Energiekosten fallen auch an-
dere Betriebsausgaben, etwa fiir Verschleify
und Wartung, deutlich giinstiger aus. Teile
wie Olfilter oder Keilriemen fehlen in E-
Autos, Olwechsel oder Keilriemenver-
schleiss fallen deshalb auch nicht an.

Der Akku ist das wichtigste und teuerste
Bauteil des Elektroautos. Die Akku-Kapazi-
tdt und damit die Reichweite nehmen mit
dem Alter ab. Um die Akku-Leistungsfi-
higkeit lange hoch zu erhalten, sollte man
die Zahl der Schnellladungen méglichst
klein halten.

Dirk Schmidt testete den StreetScooter
WORK mit Kofferautbau und den NISSAN
e-NV200 Kastenwagen. Der vor rund neun
Jahren von der Rheinisch-Westfilischen
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Technischen Hochschule (RWTH) Aachen
entwickelte Elektrotransporter wird seit
2016 im Auftrag der Deutschen Post pro-
duziert und als Paketzusteller eingesetzt.
Seit April 2017 wird er auch kommerzi-
ell verkauft. Der Hersteller StreetScooter
wirbt damit, dass er keine Autos, sondern
Werkzeuge auf Radern baut. Die Varianten
Box und Pick-up sollen ideal zu den unter-
schiedlichen Anforderungen vieler Bran-
chen passen. Der Koffer-Aufbau hat seit-
liche Schiebetiiren und eine Heckklappe.
Er liegt bei allen StreetScooter-WORK-
Modellen iiber den Radkisten. Und genau
das sprach fiir Schmidt gegen den Street-
Scooter. Fiir Paketzusteller ist die hohe La-
dekante ideal, aber fiir Tischler eben nicht.
Die Reichweite wire fiir Dirk Schmidt aus-
reichend gewesen: Der WORK mit 20 Ki-
lowattstunden Batterieleistung kann 101
Kilometer fahren, mit 40 Kilowattstunden
sogar 205 Kilometer.

Dirk Schmidt fihrt im Schnitt zwischen
20 bis unter 50 Kilometer tdglich.

Der NISSAN eNv-200 rollt mit dem be-
kannten Antrieb aus dem NISSAN Leaf
(109 PS). Der Elektro-Transporter ist nun
schon seit Juli 2014 im Programm, An-
fang 2018 hat er das 40 Kilowattstunden
starke Batteriepaket des Leaf erhalten, das
nun eine Reichweite von 275 Kilometern
ermoglicht. Das Ladevolumen betragt 4.2
Kubikmeter.

Dirk Schmidt ladt den NISSAN-Kastenwagen mit neuem ,,Saft” aus der Steckdose

»Meine Mitarbeiter und ich sind von dem
Fahrverhalten des Transporters begeistert®,
sagt Dirk Schmidt. Mit der Zuginglichkeit
des Laderaums ist er zufrieden bis auf die
zu kurze Ladelinge. Haustiiren miisse er
bei offenen Hecktiiren transportieren mit
Uberstand — schlecht bei Regen oder plotz-
lichen Gewittern.

Die ausgewdhlten Fahrzeuge konnen
jeweils bis zu funf Tage getestet werden.
Diese Moglichkeit nutzte Dirk Schmidt
auch beim NISSAN-Kastenwagen. ,Am
Ende der Probephase musste ich iber
meine Erfahrungen berichten und es wurde
sogar ein Film gedreht®, erzihlt der Tisch-
lermeister.

Die Bundesregierung zahlt beim Kauf
eines neuen Elektrofahrzeugs 2.000 Euro
Umweltbonus, dazu muss der Hersteller
nochmal mindestens 2.000 Nachlass beim
Kauf geben: das macht gesamt 4.000 Euro
Abzug. Dartiber hinaus gibt es in den Bun-
deslindern noch zusitzliche Forderungen,
in Nordrhein-Westfalen beispielsweise er-
halten zum Bundes-Umweltbonus Unter-
nehmen weitere 4.000 Euro vom Land als
Zuschuss fiir reine Elektrofahrzeuge. Fiir
Nutzfahrzeuge (2,3 bis 7,5 Tonnen) gibt es
sogar 8.000 Euro dazu.

Eine komplette Ubersicht iiber E-Trans-
porter gibt es im Netz unter:
elektromobilitaet.nrw/unternehmen/
fahrzeuge



